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Autobetonpumpe mit einer fahrgestellfesten Mastauflageeinheit fur ei- 
nen Verteilermast 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Autobetonpumpe mit einem mittels Stutzauslegern 
auf einem Untergrund abstutzbaren Fahrgestell, mit einer auf dem Fahr- 
gestell angeordneten Dickstoffpumpe, mit einem an einem Drehkopf des 
Fahrgestells gelagerten, im Transportzustand auf einer fahrgestellfesten 
Mastauflageeinheit abstutzbaren Verteilermast und einer druckseitig an die 
Betonpumpe angeschlossenen, uber den Verteilermast gefuhrten Forder- 
leitung. 

Bekannte Autobetonpumpen dieser Art weisen einen als Knickmast ausge- 
bildeten Verteilermast auf, dessen Mastarme im Betriebszustand urn hori- 
zontale Knickachsen gegeneinander und gegenuber dem Drehkopf 
verschwenkbar sind. Im Transportzustand werden die Mastarme unter Bil- 
dung eines Armpakets gegeneinander geklappt und auf der im ruckwartigen 
Bereich des Fahrgestells angeordneten Mastauflageeinheit abgestutzt. Die 
Mastauflageeinheit ist bei bekannten Autobetonpumpen als Stutzbock aus- 
gebildet, der uber den fahrgestellfest montierten Aufbaurahmen der Autobe- 
tonpumpe nach oben ubersteht. Er nimmt dort einen gewissen Platz in An- 
spruch, der fur die Unterbringung anderer Funktionselemente der Autobe- 
tonpumpe, wie hydraulische Pumpensteuerung oder Wassertank, geeignet 
ware. Jedenfalls versperrt die Mastauflageeinheit haufig den Zugang zu der- 
artigen Funktionselementen. 

Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, die Mastauf- 
lageeinheit modulartig so auszugestalten, dass ihr innerhalb der Autobeton- 
pumpe ein Zusatznutzen zukommt. 
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Zur Losung dieser Aufgabe werden die in den Anspruchen 1 und 14 ange- 
gebenen Merkmalskombinationen vorgeschlagen. Vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen und Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den abhangigen 
Anspruchen. 

Die erfindungsgemaRe Losung wird vor allem darin gesehen, dass die Mast- 
auflageeinheit eine Qber das Fahrgestell uberstehende Gehausepartie auf- 
weist, die uber mindestens eine verschlielibare Offnung von aulien zugang- 
lich ist und an ihrem Oberteil mindestens einen Stutzbock fur den Verteiler- 
mast aufweist. Mit diesen MaBnahmen wird erreicht, dass innerhalb der Ge- 
hausepartie der Mastauflageeinheit Funktionselemente der Autobetonpum- 
pe, wie Elemente der hydraulischen Pumpensteuerung, untergebracht wer- 
den konnen, fur die bisher ein spezielles Gehause notwendig war. Die Funk- 
tionselemente sind erfindungsgemaR uber die verschlielibare Offnung bei- 
spielsweise zu Wartungszwecken oder zu Zwecken der Handsteuerung zu- 
ganglich. Eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht demgemaU vor, 
dass in der Gehausepartie Steueraggregate fur den Pumpenbetrieb, insbe- 
sondere Umsteuerventile fur die Ruhrwerksteuerung und die Zentralschmie- 
rung, sowie ein Druckspeicher fur diese Aggregate angeordnet sind. Da die 
Mastauflageeinheit im ruckwartigen Bereich relativ leicht zuganglich ist, kon- 
nen dort auch Steuerschalter oder -hebel fur eine Notbedienung der Beton- 
pumpe angeordnet werden. 

Eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass die Gehause- 
partie einen ersten und einen zweiten Rahmenteil aufweist, dass der erste 
Rahmenteil fahrgestellfest montiert ist und in seinem Inneren die Steue- 
rungsaggregate trSgt und dass der zweite Rahmenteil vom ersten Rahmen- 
teil abnehmbar ist und an seiner Oberseite den mindestens einen Stutzbock 
tragi ZweckmaBig weisen die Rahmenteile jeweils ein sich mit dem anderen 
Rahmenteil zu einem im UmriB rechteckigen Gehausekasten erganzendes 
L-Profil auf. Dabei ist der mindestens eine Stutzbock vorteilhafterweise auf 
der AuGenseite des oberen L-Schenkels des zweiten Rahmenteils ange- 
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ordnet. Dieser L-Schenkel kann zu diesem Zweck ein Lochraster zur Befes- 
tigung unterschiedlich groBer Oder unterschiedlich gestalteter Stutzbocke 
aufweisen. Weiter kann der zweite Rahmenteil vorzugsweise an seinem seit- 
lichen L-Schenkel eine Haltevorrichtung fur einen Wasserschlauch aufwei- 
5 sen, der an einen mit einer Wasserpumpe bestuckten Wassertank fur die 
Endreinigung anschliefcbar ist. AulJerdem kann der zweite Rahmenteil vor- 
zugsweise an seinem seitlichen L-Schenkel eine durch einen Deckel ver- 
schliefcbare Zugriffsoffnung aufweisen. 

10 Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass der ers- 
te Rahmenteil vorzugsweise an seinem seitlichen L-Schenkel eine Halte- 
vorrichtung fiir einen fahrgestellfesten Abschnitt der zum Verteilermast fuh- 
renden Forderleitung aufweist. Dies gilt insbesondere fur solche Beton- 
forderpumpen, die eine im Materialaufgabebehalter angeordnete S-Rohrwei- 

15 che aufweisen, deren Forderleitung seitlich am Materialaufgabebehalter und 
an der auf dem Fahrgestell mittig angeordneten Mastauflageeinheit vorbei- 
gefuhrt ist. Weist die Betonpumpe dagegen ein C-formiges Schwenkrohr auf, 
dessen Forderleitung oberhalb des Materialaufgabebehalters mittig zum Ver- 
teilermast gefuhrt wird, ist es von Vorteil, wenn die Mastauflageeinheit im 

20 Bereich ihrer Gehausepartie Durchtrittsoffnungen fiir den Durchgriff der For- 
derleitung aufweist. 

Weiter kann gemali einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung am 
zweiten Rahmenteil vorzugsweise an dessen oberem L-Schenkel eine Halte- 
25 vorrichtung fur einen Spritzschutzschirm angeordnet werden, wahrend der 
erste Rahmenteil im unteren ruckwartigen Bereich eine gummielastische 
Spritzschutzabdeckung aufweisen kann. 

Vorteilhafterweise ist die Mastauflageeinheit mit ihrer Gehausepartie im Be- 
30 reich zwischen einem Materialaufgabebehalter der Dickstoffpumpe und ei- 
nem fahrgestellfesten Wassertank angeordnet. 
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Gemafc einer vorteilhaften oder altemativen Ausgestaltung der Erfindung 
kann die Mastauflageeinheit an ihrer Oberseite mit einem Schaltelement be- 
stuckt werden, das durch den aufliegenden Mast betatigt wird und durch das 
die Betatigung der Stutzausleger des Fahrgestells freischaltbar ist. Mit dieser 
Mafcnahme wird erreicht, dass eine Fehlbedienung der Stutzausleger bei 
angehobenem Verteilermast, die zu einem Kippen der Autobetonpumpe fuh- 
ren konnte, ausgeschlossen ist. 

Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines in der Zeichnung in schema- 
tischer Weise dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Autobetonpumpe mit auf der Mastaufla- 
geeinheit aufliegendem Verteilermast in Transportstellung; 

Fig. 2 eine Ruckseitenansicht der Mastauflageeinheit mit aufliegendem 
Verteilermast; 

Fig. 3 eine schaubildliche Explosionsdarstellung der Mastauflageeinheit 
ohne Deckel und Seitenwande. 

Die in der Zeichnung dargestellte Autobetonpumpe weist einen mit einem 
LKW-Chassis starr verbundenen Aufbaurahmen 10 auf. An den Aufbaurah- 
men 10 sind zwei vordere und zwei ruckwartige teleskopierbare und/oder 
ausschwenkbare Stutzausleger 14, 16 angeordnet, mit denen das Fahrge- 
stell 12 unter Anheben der Rader 18 auf dem Untergrund 20 abstutzbar ist. 
Die Autobetonpumpe umfafct ferner eine Zweizylinderdickstoffpumpe 22, die 
uber einen Materialaufgabebehalter 24 im ruckwartigen Teil des Fahrgestells 
mit Beton beschickbar ist. Druckseitig mundet die Zweizylinderdickstoffpum- 
pe 22 in eine Betonforderleitung 26, die uber einen als Knickmast ausgebil- 
deten Verteilermast 28 gefuhrt ist und am Ende in einen nicht dargestellten 
Endschlauch mundet. Der Verteilermast 28 ist an einem fahrgestellfesten 
Drehkopf 32 urn eine vertikale Achse 34 drehbar gelagert. Er besteht aus 
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mehreren um zueinander parallele Knickachsen 36 gegeneinander 
verschwenkbaren Mastarmen 38, die im Arbeitszustand so gegeneinander 
versteilbar sind, dass sie die Distanz zu einer Betonierstelle uberbrucken. Im 
eingeklappten Transportzustand bilden die Mastarme 38 ein auf dem Fahr- 
gestell nach hinten weisendes Armpaket, das auf einer fahrzeugfesten 
Mastauflageeinheit 40 abgestutzt ist (vgl. Figuren 1 und 2). Die Mastauflage- 
einheit 40 ist bei dem gezeigten Ausfuhrungsbeispiel am ruckwartigen Ende 
des Fahrgestells 12 zwischen dem Materialaufgabebehalter 24 und einem 
Wassertank 42 angeordnet. Im Wassertank 42 wird Wasser mitgefuhrt, das 
am Ende eines Pumpvorgangs zur Reinigung der Betonpumpe benotigt wird. 

Eine Besonderheit der Erfindung besteht darin, dass die Mastauflageeinheit 
40 hohl ausgebildet ist, also eine Gehausepartie 44 aufweist, die uber ver- 
schlielibare Offnungen 46, 48 von auSen her zuganglich ist und die an ihrem 
Oberteil mindestens einen Stutzbock 50 zur Abstutzung des Verteilermasts 
28 im Transportzustand aufweist. Wie insbesondere aus Fig. 3 zu ersehen 
ist, besteht die Gehausepartie 44 der Mastauflagepartie 40 aus einem ersten 
Rahmenteil 52 und einem zweiten Rahmenteil 54, die jeweils ein L-formiges 
Profilaufweisen und sich zu der im UmrifJ rechteckigen Gehausepartie 44 
erganzen. In der Gehausepartie 44 sind bei dem gezeigten Ausfuhrungs- 
beispiel die Komponenten der hydraulischen Pumpensteuerung 56 ein- 
schlieBlich Druckbehalter 58 angeordnet. Weiter befinden sich dort uber die 
Offnung 46 zugangliche Betatigungshebel 60, die einen Notbetrieb von Hand 
ermoglichen. Der erste Rahmenteil 52 wird mit seinem unteren L-Schenkel 
62 am Aufbaurahmen fest angeschraubt. Die wesentlichen Teile der Pum- 
pensteuerung 56 sind am ersten Rahmenteil 52 fixiert. Der zweite Rahmen- 
teil 54 erganzt die Gehausepartie und verschlieRt diese zu den beiden offe- 
nen Seiten hin und wird mit dem ersten Rahmenteil unter Bildung einer stabi- 
len Rahmenkonstruktion verschraubt. Die Stutzbocke 50 sind am oberen L- 
Schenkel 64 des zweiten Rahmenteils angeschraubt. Bei gleicher Ausbil- 
dung des zweiten Rahmenteils 54 lassen sich dort je nach Masttyp unter- 
schiedliche Stutzbocke 50 befestigen. Zu diesem Zweck konnen am oberen 
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L-Schenkel 64 des zweiten Rahmenteils 54 unterschiedliche Lochmuster 
vorgesehen werden, die fur unterschiedliche Stutzbocke 50 bestimmt sind. 
Die offenen Breitseiten des Gehauses werden mit geeigneten Blenden oder 
Deckeln 68 verschlossen. Im unteren Teil befindet sich zusatzlich eine 
5 Gummischurze 70, die einen Spritzschutz gegenuber dem benachbarten 
Materialaufgabebehalter 24 bildet. 

Im freien Bereich zwischen den beiden Stutzbocken 50 befindet sich bei dem 
in Fig. 3 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ein federgestutztes Schaltelement 
10 72, das bei aufliegendem Verteilermast 28 niedergedriickt wird und dabei 
einen Betatigungsmechanismus fur die Stutzausleger 14, 16 freigibt. Diese 
SicherheitsmaSnahme sol! verhindern, dass die Stutzausleger 14, 16 betatigt 
werden konnen, wenn der Verteilermast 28 abgehoben ist und sich in einer 
Arbeitsposition befindet. 

15 

Am seitlichen L-Schenkel 73 des fahrgestellfest angeordneten ersten Rah- 
menteils 52 befindet sich eine Lasche 74, an der im Falle einer Betonpumpe 
mit S-Rohrweiche das pumpenseitige Ende der Forderleitung 26 fahrgestell- 
fest fixiert werden kann. Im Falle einer Betonpumpe mit C-formigem 
20 Schwenkrohr, dessen Ende oberhalb des Materialaufgabebehalters mittig 
zum Verteilermast gefuhrt wird, kann die Gehausepartie 44 mit Durchtritts- 
offnungen an der Vorder- und an der Ruckwand versehen werden, durch die 
das pumpenseitige Ende der Forderleitung 26 hindurchgreift. 

25 Aus Fig. 3 ist zu ersehen, dass der seitliche L-Schenkel 76 des zweiten Rah- 
menteils 54 eine hakenformig gebogene Haltevorrichtung 78 fur einen an 
den Wassertank 42 anschlie&baren Wasserschlauch tragt. Am oberen L- 
Schenkel 64 des zweiten Rahmenteils kann zusatzlich eine Haltevorrichtung 
80 fur einen Teil der Offnung des Materialaufgabebehalters 24 ubergreifen- 

30 den Spritzschutzschirm angeordnet werden. 
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Zusammenfassend istfolgendes festzuhalten: Die Erfindung bezieht sich auf 
eine Autobetonpumpe mit einem Fahrgestell 12, einem auf dem Fahrgestell 
12 angeordneten Betonverteilermast 28 und einer Mastauflageeinheit 40, auf 
der der zusammengeklappte Verteilermast 28 im Transportzustand abstutz- 

5 bar ist. Erfindungsgemafc weist die Mastauflageeinheit 40 eine uber das 

Fahrgestell 12 uberstehende Gehausepartie 44 auf, die uber verschlieSbare 
Offnungen 46, 48 von auBen her zuganglich ist und an ihrem Oberteil min- 
destens einen Stutzbock 50 fur den Verteilermast 28 aufweist. Die Mastauf- 
lageeinheit 40 kann mit einem durch den aufliegenden Verteilermast 28 be- 

10 tatigbaren Schaltelement 72 versehen sein, durch das die Betatigung von 
Stiitzauslegern 14, 16 der Autobetonpumpe freischaltbar ist. 



Patentanspruche 
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Autobetonpumpe mit einem mittels Stutzauslegern (14, 16) auf einem 
Untergrund (20) abstutzbaren Fahrgestell (12), mit einer auf dem Fahr- 
gestell (12) angeordneten Dickstoffpumpe (22), mit einem an einem 
fahrgestellfesten Drehkopf (32) gelagerten, im Transportzustand auf ei- 
ner fahrgestellfesten Mastauflageeinheit (40) abstutzbaren Verteiler- 
mast (28) und mit einer druckseitig an die Dickstoffpumpe angeschlos- 
senen, uber den Verteilermast (28) gefiihrten Forderleitung (26), da- 
durch gekennzeichnet, dass die Mastauflageeinheit (40) eine uber 
das Fahrgestell (12) iiberstehende Gehausepartie (44) aufweist, die 
uber mindestens eine verschlie&bare Offnung (46, 48) von aulien zu- 
ganglich ist und an ihrem Oberteil mindestens einen Stutzbock (50) zur 
Abstutzung des Verteilermasts (28) aufweist. 

Autobetonpumpe nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass in 
der Gehausepartie (44) Steueraggregate fur die Pumpensteuerung (56) 
angeordnet sind. 

20 3. Autobetonpumpe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Gehausepartie (44) einen ersten und einen zweiten Rahmen- 
teil (52, 54) aufweist, dass der erste Rahmenteil fahrgestellfest ange- 
ordnet ist und in seinem Inneren die Steueraggregate tragt und dass 
der zweite Rahmenteil (54) vom ersten Rahmenteil (52) abnehmbar ist 

25 und an seiner Oberseite den mindestens einen Stutzbock (50) tragt. 

4. Autobetonpumpe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Rahmenteile (52, 54) jeweils ein sich zu einem im UmrilS rechtecki- 
gen Gehause erganzendes L-Profil aufweisen. 



1. 

5 

10 
15 

2. 



-9- 

5. Autobetonpumpe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
der mindestens eine Stiitzbock (50) auf der AuRenseite des oberen L- 
Schenkels (64) des zweiten Rahmenteils (54) angeordnet ist. 

5 6. Autobetonpumpe nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass der obere L-Schenkel (64) des zweiten Rahmenteils (54) ein 
Lochraster fur die Befestigung unterschiedlich ausgebildeter und/oder 
groBer Stiitzbocke (50) aufweist. 

10 7. Autobetonpumpe nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der erste Rahmenteil (52) vorzugsweise an seinem seit- 
lichen L-Schenkel eine Haltevorrichtung (74) fur einen fahrgestellfesten 
Abschnitt der Forderleitung (26) aufweist. 

15 8. Autobetonpumpe nach einem der Anspriiche 4 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der zweite Rahmenteil (54) vorzugsweise an seinem 
seitlichen L-Schenkel (76) eine Haltevorrichtung (78) fur einen 
Schlauch aufweist. 

20 9. Autobetonpumpe nach einem der Anspriiche 4 bis 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der zweite Rahmenteil (54) vorzugsweise an seinem 
seitlichen L-Schenkel eine durch einen Deckel verschlie&bare Zugriffs- 
offnung (48) aufweist. 



25 10. Autobetonpumpe nach einem der Anspriiche 4 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der zweite Rahmenteil (54) vorzugsweise an seinem 
oberen L-Schenkel (64) eine Haltevorrichtung fur einen Spritzschutz- 
schirm aufweist. 



30 11. Autobetonpumpe nach einem der Anspriiche 3 bis 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der erste Rahmenteil (52) im unteren riickwartigen 
Bereich eine Gummischurze (70) aufweist. 
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12. Autobetonpumpe nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Mastauflageeinheit (40) im Bereich zwischen 
einem Materialaufgabebehalter (24) der Dickstoffpumpe (22) und ei- 
5 nem fahrgestellfesten Wassertank (42) angeordnet ist. 

Autobetonpumpe nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Mastauflageeinheit (40) ein durch den auf- 
liegenden Verteilermast (28) betatigbares Schaltelement (72) tragt, 
durch das die Betatigung der Stutzausleger (14, 16) freischaltbar ist. 

14. Autobetonpumpe mit einem mittels Stutzauslegern (14, 16) auf einem 
Untergrund (20) abstiitzbaren Fahrgestell (12), mit einer auf dem Fahr- 
gestell (12) angeordneten Dickstoffpumpe (22), mit einem an einem 

15 fahrgestellfesten Drehkopf (32) gelagerten, im Transportzustand auf ei- 

ner fahrgestellfesten Mastauflageeinheit (40) abstiitzbaren Verteiler- 
mast (28) und mit einer druckseitig an die Dickstoffpumpe angeschlos- 
senen, fiber den Verteilermast (28) gefuhrten Forderleitung (26), da- 
durch gekennzeichnet, dass die Mastauflageeinheit (40) ein durch 

20 den aufliegenden Verteilermast (28) betatigbares Schaltelement (72) 

tragt, durch das die Betatigung der Stutzausleger (14, 16) freischaltbar 
ist. 



13. 



10 
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Zusammenfassung 

Autobetonpumpe mit einer fahraestellfesten Mastauflaaeeinheit fur einen 
Verteilermast 

5 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Autobetonpumpe mit einem Fahrgestell 
(12), einem auf dem Fahrgestell (12) angeordneten Betonverteilermast (28) 
und einer Mastauflageeinheit (40), auf der der zusammengeklappte Vertei- 
lermast (28) im Transportzustand abstutzbar ist. Erfindungsgemafc weist die 

10 Mastauflageeinheit (40) eine uber das Fahrgestell (12) uberstehende Ge- 
hausepartie (44) auf, die uber verschlieBbare Offnungen (46, 48) von au&en 
her zuganglich ist und an ihrem Oberteil mindestens einen Stiitzbock (50) fur 
den Verteilermast (28) aufweist. Die Mastauflageeinheit (40) kann mit einem 
durch den aufliegenden Verteilermast (28) betatigbaren Schaltelement (72) 

15 versehen sein, durch das die Betatigung von Stutzauslegern (14, 16) der 
Autobetonpumpe freischaltbar ist. 



(Fig. 1) 
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